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Geschichte: 1746 erstmals erwahnt
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2014 nach Woldegk eingemeindet

Oertzenhof, Auszug Mel3tischblatt Golm 1932



Der Name des Ortes stammt vom weitverzweigten Adelsgeschlecht von Oertzen, das eine
Reihe von Gutern besal3. Deutsche Ortsnamen mit dem Grundwort —hof bezeichnen
Einzelsiedlungen, Vorwerke und Ausbauten. Sie enthalten meist den Namen des Besitzers.
Eine Familie von Oertzen war seit 1466 in Helpt ansassig, und Oertzenhof blieb lange Zeit
ein Teil des Helpter Gutes. Die Meierei Oertzenhof wird 1746 schriftlich erwahnt, ebenso
eine Schéferei. In der Schmettau’schen Karte von um 1780 besteht ,Oertzen Hoff* lediglich
aus drei u-formig angeordneten Gebauden am Ende eines Weges von Helpt. Erste
Veranderungen kamen 1856 mit der Fertigstellung der Chaussee von Woldegk nach
Friedland, die auch Oertzenhof erschloss. Der gro3te Teil des Ortes entstand aber, als in
den 1860er Jahren die Bahnstrecke von Gustrow tiber Neubrandenburg zur preuf3ischen
Grenze bei Strasburg mit dem Bahnhof Oertzenhof gebaut wurde. In der Zeit vor dem Bau
der Eisenbahn wird Oertzenhof nur als Standort einer Meierei an einer Anhéhe genannt. Im
Jahr 1863 ging die preul3ische Eisenbahnstrecke von Stettin nach Strasburg in Betrieb. Auch
die mecklenburgische Seite war an einer Ost-West-Verbindung interessiert. 1864 wurde die
Strecke von Gustrow nach Neubrandenburg in Betrieb genommen. Am 1. Januar 1867 folgte
die Verlangerung bis zur Grenze bei Strasburg.

Zwischen Oertzenhof und Kreckow befindet sich der héchste Punkt des norddeutschen
Eisenbahn-Netzes. Die Gleise der Strecke Neubrandenburg-Strasburg liegen dort 113,63 m
Uber Normalnull. Zwischen Neubrandenburg und Strasburg entstand in Oertzenhof der 1867
eingeweihte und fir eine Dorfstation ungewohnlich grof3 geratene Bahnhof. Hier fuhren
bereits einige Monate vor Fertigstellung der durchgehenden Strecke im Juni 1866 taglich
Arbeitsziige aus Richtung Neubrandenburg an, fir die Zeit der Ernte im Herbst waren
Guterzige geplant. Entsprechend der von der Landwirtschaft gepragten Region wurden im
Bahnhof vor allem Holz, Vieh und Agrar-Produkte versandt.

Mit der Verordnung vom 7. Dezember 1866 wurde das am Bahnhof, der letzten
mecklenburgischen Station vor der Landesgrenze, zu errichtende Post- und Zollamt nach
,Stattgehabter Communication“ mit der Grof3herzoglich Mecklenburgisch-Strelitzschen
Regierung und der Abstimmung im Landtag zur Liste der Zollamter an der
mecklenburgischen Grenze hinzugefiigt. Bereits 1867 entfiel die Zollkontrolle wieder, da mit
der Grindung des Norddeutschen Bundes eine Zollunion eingefuhrt wurde. Die
GroRRherzoglich-Mecklenburgisch-Strelitzschen-Post-Anstalten gaben bekannt, dass ab 25.
Dezember 1866 auch die Post-Expedition (untergeordnete Poststelle, heute: Postagentur) in
Oertzenhof den Verkehr mit den preuRRischen Postanstalten vermitteln wirde. Zum 1. Mai
1867 wurde am Bahnhof eine Telegrafenstation eingerichtet. Der Ort entwickelte sich zu
einem lokalen Verkehrsknotenpunkt. Personenpostkurse (Personenbeférderung durch
Postfahrzeuge) schlossen u.a. Friedland und Woldegk an den Bahnhof an, es gab aber auch
durchgehende Verbindungen nach Neustrelitz mit Anschluss nach Feldberg. Bis ca. 1970
wurde die Post per Bahn befordert. 1996 kam es zur SchlieBung der Oertzenhofer Poststelle.
In den 1880er Jahren war der Bau einer Eisenbahn von Oertzenhof nach Woldegk geplant.
Dazu kam es aber nicht, stattdessen erhielt die Stadt Woldegk wenige Jahre spéter, im
Jahre 1893 Anschluss an eine Bahnstrecke von Neustrelitz nach Strasburg vorbei an
Oertzenhof. Seit 1947 die Woldegker Bahn demontiert und nicht wieder aufgebaut wurde, ist
Oertzenhof Woldegker Ersatzbahnhof.

Der Ort Oertzenhof selbst blieb relativ klein und wird noch 1930 nur als Vorwerk von Helpt
bezeichnet. Als Eisenbahn- und Poststandort wurde der Name zur Kennzeichnung anderer
Orte in der Umgebung genannt. Seit 1934 gibt es eine tber Oertzenhof fiihrende
Busverbindung zwischen Woldegk und Friedland.

Mehrere Bauten am gepflasterten Bahnhofsvorplatz stammen aus der Erbauungszeit des
Bahnhofs und sind in einem &hnlichen Stil aus Backstein errichtet. Ostlich des Bahnhofs
befindet sich eine Eisenbahnersiedlung aus ein- bis zweistdckigen Wohnh&usern mit
Nebengebauden.


https://de.wikipedia.org/wiki/Oertzen_(Adelsgeschlecht)
https://de.wikipedia.org/wiki/Bahnstrecke_B%C3%BCtzow%E2%80%93Szczecin
https://de.wikipedia.org/wiki/Strasburg_(Uckermark)
https://de.wikipedia.org/wiki/Molkerei
https://de.wikipedia.org/wiki/Stettin
https://de.wikipedia.org/wiki/Norddeutscher_Bund
https://de.wikipedia.org/wiki/Telegraphenstation
https://de.wikipedia.org/wiki/Postkurs
https://de.wikipedia.org/wiki/Neustrelitz
https://de.wikipedia.org/wiki/Feldberger_Seenlandschaft
https://de.wikipedia.org/wiki/Bahnstrecke_Wittenberge%E2%80%93Strasburg
https://de.wikipedia.org/wiki/Vorwerk_(Gutshof)

Die Gebaude zur Giterabfertigung sind 2003 abgerissen worden.

Durch den Bau der Bahnlinie siedelten sich weitere Betriebe an. Ende des 19. Jahrhunderts,
vor 1899 baute eine Genossenschaft die Molkerei an der Ecke Chaussee/ Ladestral3e. Milch
von den Gutern und Bauern aus der Umgebung wurde angeliefert. Ein Teil der Butter- und
Késeproduktion ist per Bahn nach Berlin befdrdert worden. Ab 1960 arbeiteten die
Woldegker und Oertzenhofer Molkereien zusammen. 1963 wurde die Produktion in
Oertzenhof eingestellt und ab 1970 eine Aul3enstelle einer Bienenwirtschaftsfirma
eingerichtet. Im errichteten Trockenwerk konnten ab 1966 bis zum Abriss des Betriebes
1996 Futtermittel produziert werden.

Anfang der 1950er Jahre wurden in Oertzenhof ein Getreidelager und 1964 ein Kreisbetrieb
fur Landtechnik (KfL) eingerichtet. Als Nachfolger des Landtechnikbetriebes gab es weiterhin
ab 2001 einen Fahrzeugbetrieb im Ort, den 2018 ein US-Ristungskonzern kaufte.
Desweiteren ist hier ein Fuhrunternehmen téatig und eine Biogasanlage wurde erbaut.

Die Bahnstrecke Butzow—Szczecin fuhrt durch das Gebiet, und der Ort besitzt heute noch
einen im Personenverkehr bedienten Haltepunkt. Heute halt Gber Tag hier stiindlich ein
Triebwagen. 140 Jahre war der Bahnhof Arbeitsplatz vieler Eisenbahner. 2007 wurde der
letzte Arbeitsplatz abgeschafft und moderne Technik zur Steuerung der Bahnverkehrs
eingesetzt.

Am jahrlich 2. Sonntag im Juni stattgefundenen Tag des Eisenbahners wurde
zur DDR-Zeit immer ein groRes Volksfest in Oertzenhof gefeiert.


https://de.wikipedia.org/wiki/Bahnstrecke_B%C3%BCtzow%E2%80%93Szczecin

Sehenswiurdigkeiten:

Bahnhofsempfangsgebaude

1866 wurde begonnen das grof3ziigige Empfangsgebéude mit Dienstraumen, Wartesalen,
Gaststétte, Wohnungen und einem spéter angebauten Stellwerk zu errichten. Es befindet
sich auf der Stdseite der Gleisanlagen. Der im ¢stlichen Teil zweistockige, im westlichen Teil
dreistdckige Bau aus Backstein stammt aus der Entstehungszeit des Bahnhofs. Gegentiber
dem breiteren westlichen Teil ist der ¢stliche Teil sowohl zur Stral3en-, als auch zur
Gleisseite etwas zuriickgesetzt, so dass sich ein Grundriss ergibt, der anndhernd die Form
eines ,T“s hat. Dazu gesellten sich ein grof3er Giterschuppen mit Ladestrafl3e und ein
Wasserturm fiir den Bedarf der Dampfloks sowie Wohnhé&user mit Gartenland fir Bahnwarter
und andere Beschéftigte der Eisenbahn.

Das Empfangsgebéaude wird heute nicht mehr fir Bahnzwecke genutzt und steht leer.
Entworfen hatte es der sachsische Architekt Richard Steche, der von 1863 bis 1867 bei der
Friedrich-Franz-Eisenbahn beschéftigt war.

Nach 1990 wurde ein Grof3teil der Bahnanlagen abgebaut. Verblieben sind drei
durchgehende Gleise, von denen das nordliche einer privaten Firma gehort. Uber dieses
Gleis wird Oertzenhof noch im Guterverkehr bedient, transportiert werden vor allem
Baumaterialien und landwirtschaftliche Guter. Im Personenverkehr ist Oertzenhof Halt der
Linien Butzow—Neubrandenburg—Pasewalk—Ueckermiinde und Libeck—Bltzow—
Neubrandenburg—Pasewalk—Szczecin. Beide Linien verkehren alle zwei Stunden und
Uberlagern sich so, dass Oertzenhof anndhernd stindlich bedient wird. Im Sommer 2012
wurde das Bahnhofsempfangsgebéude versteigert.



https://de.wikipedia.org/wiki/Richard_Steche
https://de.wikipedia.org/wiki/Friedrich-Franz-Eisenbahn

*Wasserturm, ostlich neben dem Empfangsgebaude des Bahnhofs, diente der Versorgung
der Dampflokomotiven, seit Jahren ungenutzt und leerstehend, vor allem im Dachbereich
bereits zerstort

*Wirtschaftsgebaude, einige kleine, heute ungenutzte Nebengeb&ude gegeniiber dem
Bahnhofsempfangsgebaude
*Wohnhaus mit Stallspeicher, schrag gegeniiber vom Empfangsgebaude

Bahnarbeiterwohnhaus, westlich des Bahnhofs in der Nahe der Chaussee, heute nicht
mehr genutzt

eehemaliges Postamt mit Stallspeicher, am Bahnhofsvorplatz, heute Wohnhaus
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friihere Molkerei, ndrdlich des Bahniibergangs der Landstral3e

Der Molkereischornstein wurde Anfang der 1950er Jahre saniert und war in Betrieb bis
Anfang der 1990er Jahre. Er wurde um zwei Elemente zurlickgebaut durch den Umbau von
Kohle- auf Olheizung. Der Rest steht heute noch.

Fotos: Stadtarchiv/ Arnold Ritter
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